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Spostovani,
V zvezi z predlogom 772 podajamo naslednje mnenje:

Razvoj omreZja kolesarskih poti sicer ni v pristojnosti MOP-DP, lahko pa podamo mnenje iz vidika
prostorskega razvoja.

Za prostorski razvoj je na splo$no vzpostavljanje kolesarskih povezav v omreZje pozitivno tako iz
vidika turizma in rekreacije, kvalitete Zivljenja nasploh, kot tudi izbolj§evanja povezav med urbanimi
obmogji z ne-motorizirano obliko prometa.

'V Strategiji prostorskega razvoja Slovenije (SPRS) je tako v zasnovi prihodnjega prostorskega razvoja
Slovenije s ciljem doseganja povezanega in usklajenega razvoja prometnega in poselitvenega omreZja
ter izgradnje gospodarske javne infrastrukture zapisano: »Da bi v najve&ji mozni meri zmanjsali
negativne vplive cestnega motornega prometa na prostorski razvoj in okolje, se prednostno razvija
Zelezniski promet in javni potniski promet ter poudarja razvoj vseh oblik ne-motoriziranega prometa
(kolesarski, pe§ promet).« V istem poglavju je tudi zapisano: »OmreZja kolesarskih poti in pedpoti se
razvija v povezavi z ekoloko naravnano turisti¢no ponudbo ter zaradi omogo&anja zdravega telesnega
gibanja prebivalstva. Na lokalni ravni se z omreZjem javnega potniskega prometa in kolesarskimi
potmi povezuje obmestna naselja med seboj in z mestom. » V smernicah za razvoj poselitve in
racionalno rabo zemljis¢ in objektov v naseljih pa je v zvezi z prometnimi povr§inami v naseljih med
drugim zapisano, »Pri naértovanju prometnih povrsin se podpira Sirjenje centralnih pe¥ povrin in
razvoj kolesarskega mestnega omreZja.. . .«

Poleg tega je v poglavju, ki podaja smernice za razvoj prometne infrastrukture je v SPRS namenjeno
nadrtovanju kolesarskega omrezja celotno podpoglavje. V njem je zapisno naslednje: »Zasnovo
kolesarskega omrezja tvori omrezje drzavnih daljinskih in glavnih kolesarskih povezav, ki povezujejo
urbana srediSCa in turistina naselja ter se navezujejo na daljinski evropski kolesarski povezavi
Stevilka 8 in 9, ki potekata skozi Slovenijo.« V zvezi z ume$€anjem takih poti v prostor pa je zapisano
naslednje: »Glede na prostorske moznosti ter razpoloZljivo cestno infrastrukturo se za kolesarske poti
izkoristi obstojece, z motornim prometom neobremenjene ali malo obremenjene prometnice. Nove



kolesarske poti se izgrajuje tam, kjer teh moznosti ni,« ter »OmreZja regionalnih kolesarskih povezav
se razvija v smereh daljinskih in glavnih cestnih povezav ter se jih navezuje na evropske kolesarske
povezave. Na obmo&ju mest in drugih naselij se izgrajuje kolesarsko omreZje tudi za dnevno migracijo
na krajsih razdaljah. S kolesarskimi stezami in pasovi se opremi najpomembnejSe smeri osebnega
prometa v urbanih obmodjih ter se jih navezuje na postajaliita javnega potniskega prometa in parkirne
povr$ine za motorna vozila.«

C'e povzamemo, lahko re€emo, da je iz vidika prostorskega razvoja usmeritvenih podlag za izvedbo
predmetnega predloga dovolj. Nadrtovanje kolesarskih poti, tako na konceptualni (zasnova omrezja),
kot na izvedbeni pa ni v pristojnosti MOP.

Omenili bi lahko 3e, da taka omreZja poznajo v kar nekaj evropskih drzavah tako, da ta predlog ni
edinstven v evropskem prostoru, je pa iz vidika prostorskega razvoja pozitiven in bi ga lahko podprli.
Kar nekaj takih poti je v Sloveniji tudi Ze izvedeno. V zvezi s konkretnim delom predloga, da se poti,
ki vodijo skozi neokrnjeno naravo, gozdove in travnike asfaltira, pa izrazamo resen pomislek, ter
opozarjamo, da taki posegi potrebujejo dodatno presojo.
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